




Z Á Z N A M

ze semináře, konaného na MDČR k připravované novele zákona č. 247/2000 Sb.“O získávání

a zdokonalování odborné způsobilosti k řízení motorových vozidel…“

Datum konání: 5. března 2007.


Jednání zahájil a řídil Ing. Karel Holl, poradce ministra. Zdůraznil m.j. nutnost konání

tohoto semináře, protože cílem jeho pracovní skupiny je připravit návrh novely uvedeného zá-

kona tak, aby odpovídal normám a zvyklostem nejvyspělejších zemí Evropy v tomto oboru.


O hlavní přednášku byl požádán viceprezident CIECA pan Dr.Ing. Wilhelm Petzholtz,

který se semináře účastnil na pozvání vedení MD.

V první části přednášky představil mezinárodní organizaci CIECA a její hlavní činnosti. Tuto

část každý obdržel rovněž v písemné podobě a je součástí tohoto záznamu. Dále se věnoval problematice získávání řidičských průkazů v některých zemích EU. Kritizoval m.j. pasivitu

ČR v CIECA. Doporučuje účast pověřených pracovníků MDČR na workshopech, pořádaných

CIECA a jsou uvedeny v přiloženém materiálu, protože zde lze získat nejaktuálnější informa-

ce v oboru. Podrobně se věnoval různým druhům zkušebních systémů v autoškolách a porov-

nání úrovní vzdělávání učitelů a zkušebních komisařů, protože zde lze získat nejaktuálnější informa-

ce v oboru. Podrobně se věnoval různým druhům zkušebních systémů v autoškolách a porov-

nání úrovní vzdělávání učitelů a zkušebních komisařů v zemích EU. Nejvyšší úroveň vzdělá-

vání obou skupin mají údajně v zemích Skandinávie. 

Velmi podrobně popisoval p. Dr. Petzholtz model privátních zkušebních organizací, které do-

konale zná, protože je podle vzoru jiných zemí EU zaváděl v bývalé „NDR“.

Na 1. místě uvádí kvalitu a péči o zákazníka. Přijetí do zkušební organizace předcházejí ná-

ročné zkoušky, následuje periodické doškolování, ale také odpovídající plat komisaře.

Stát plní funkci přísného dozorčího orgánu, kvalita je řízena QM systémem, komisaři jsou pod

kontrolou auditorů. Akreditace zkušební organizace je periodicky obnovována. Povinné zvy-

šování kvalifikace probíhá celkem 5 dnů ročně vč. pedagogického a psychologického minima.

Doškolování je kontrolováno dozorčím orgánem. Na vzdělávání a zvyšování dovedností ko-

misařů je kladen velký důraz.

Evropským trendem je trvalý růst kvality vzdělání „žáků“ autoškol a s tím spojené rostoucí

nároky u zkoušek. Pro ilustraci uvádí rozdílnost v kvalitě autoškol v bývalé „NDR“, což má

za následek velký rozdíl v úspěšnosti zkoušek:

teorie   …..   41,3 – 84,1 %

praxe   …..   47,3 – 87,2 %

V další části semináře proběhla obsáhlá diskuse – vybírám nejdůležitější:

Na otázky odpovídal výhradně p. Dr. Petzholtz.

Ing. Horázný: Jak je možno v Rakousku vstoupit na „autoškolský“ trh?

Odp. Vstup je složitý pro vysoké technické požadavky(vybavení) a tím i vysoké nároky

          na vstupní kapitál.

p.Danda : Praxe s řidičským oprávněním „na  zkoušku“?

Odp.
Tento model praktikuje hodně států (vč.Německa) – brzdí „v rozmachu“ mladé řidiče,


pokuty stejné, ale je vkládána nutnost absolvování různých doplňovacích kurzů.


Jaký je cyklus mezi akreditačními kontrolami u zkušebních organizací?

Odp.
Jedná se o placenou službu – 15-20 tis. Euro- a provádí se 1x ročně.

Ing. Bajgar: Zvyšování kvalifikace zkoušejících jízdu ve vozidlech?

Odp.
Žadatel si může vybrat místo – provádí se za účasti spec. vyškolených instruktorů


Jaká je rotace zkušebních komisařů v autoškolách?

Odp.
Zkouška se provádí na neutrální půdě, zkoušející rotuje v okruhu až 60 km svým


automobilem, prozkouší až 11 žadatelů /den při až 13hodinové pracovní době. Přes


vyšší náklady komisaři rotují, aby se snížila možnost ovlivnění zkoušky. V praxi


navštěvují 1 autoškolu asi 3 zkušební komisaři. Platy těchto komisařů se pohybují


cca 40% i více nad průměrným platem.


Zkouška na motocyklu – problém druhých řídítek?

Odp.
I v některých vyspělých zemích je tato praxe zaváděna např. v Norsku.


Pozn. Jestliže žák, jedoucí na motocyklu má nehodu a učitel jede za ním v automobilu,


je odpovědný za nehodu učitel.


Nakládání s „Protokolem z jízdy“ při zkoušce?

Odp.
V Německu probíhá výzkum – optimalizace teoretických a praktických znalostí.


Cílem je rovněž zlepšení kvality protokolu z jízdy v oblasti zaznamenávání negativ


a pozitiv. Žák v současné době obdrží pouze negativní protokol.

Dr. Bušta: Kdo odpovídá za nehodu s malým zraněním při výcviku?

Odp.
V 90% učitel (někdy se přihlíží ke stupni proškolenosti žáka).

Ing. Kříž: Existuje porovnání kvality absolventů autoškol s řidiči, kde není absolvování auto-


školy povinné?

Odp.
Spolkový dopravní úřad se o tuto analýzu pokoušel, ale nedospěl k jednoznačným zá-


věrům. Přední evropští experti jednoznačně podporují model s absolvováním autoškol.


Jak jsou doškolováni učitelé jízdy např. autobusu?

Odp.
Každých 5 let jsou přezkušováni.

p. Hlavatý: Sazba za teoretickou a praktickou zkoušku např. skup. B ?

Odp.
teoretická zkouška     …..     cca 8.- Euro


praktická zkouška      …..         70.- Euro

p. Danda: Kdo hradí v Německu náklady na povinné vstupní školení řidičů- profesionálů?

Odp.
Není předepsáno.Např řidič nebo zaměstnavatel s podmínkou, že při náhlém odchodu


z firmy řidič částku vrátí zaměstnavateli.


Další vzdělávání učitelů?

Odp.
Předepisuje zákon. Po 3 letech 3 dny s možností každý rok 1 den. Doškolování organi-


zují schválené autoškoly, kvalita je kontrolována. Zkoušky se neprovádějí.

Ing.Holl: Naše pracovní skupina dospěla k názoru vrátit se k závazným metodickým pokynům


pro výuku a zkoušení. Váš názor?

Odp.
Váš názor je správný. Koncept metodik možno převzít od CIECA.


Závěrem znovu nabídl viceprezident CIECA hlubší možnosti spolupráce s naším

ministerstvem. Pan Dr. Petzholtz nabídl rovněž možnost zorganizování návštěvy orgánů a organizací v rámci zemí EU, kde mohou naši experti načerpat další potřebné informace.


Závěrem poděkoval Ing .Holl panu Dr. Petzholtzovi za velmi cennou návštěvu MDČR, poděkoval účastníkům semináře za aktivní přístup k tomuto jednání a seminář

ukončil.

Zapsal : Ing Karel Holl 

Příloha.

