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Vazeni kolegové a kolegyn

v kratkém sledu dostavate dalSi AutoSkolské npwéamtokrat v obvyklém rozsahu. Ja
hlavni pilohu naleznete publikaci ,Zemy v dopravnich zakonech od 1.4.2008" od nakladatée
ASPI publishing.

V textu najdete podrobnou analyzu, jak ma vypayetikova souprava skupiny B+E. Te
byl konzultovan geditelem odboru provozu sitmich vozidel ing.Pokornym.

Dale si mizete pecist pispevek Pavla Zycha o historii autoSkola informaci cadych
ridi¢ich aridic¢skych ptikazech na zkousku v Eveop

Prectete si informaci o éasti zastupce A& na mezinarodni konferenci o vyclodici
v Londyr.

AutoklubCR nam poskytl a do budoucna bude poskytovat kmitidtinky z Metodickéh
zpravodaje autoskol, ktery vydava na internetu.

Na konci najdete nabidku nového berstniho produktu od firmy KRO-MEL.

Probiha jednani se spaleosti Agados s.r.o. ohledndoporweni model privesi
vhodnych pro vycvik skupiny B+E. Podrobnosgtppavujeme do fistihocisla a na web.

Vykonna rada AAR
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JUDr. Jan Knézinek

ZlepSeni chovaniridi¢a a silniéni infrastruktury:
Ovlivitovani chovani¥idi & prostéednictvim sankei”

Ve svém fispevku bych se rad zafil na otazku, kterou, &oliv ji osobr povazuji za velice
vyznamnou, v dosavadnich diskuzich o pravni éppaovozu na pozemnich komunikacich vzdy vyrazn
zastiioval systém bodového hodnocédicii. Zmen innych od 1cervna 2006 v této oblastiFpom bylo
podstat@ vic. Mezi & pati také zcela nova Upravagstupk proti bezpenosti a plynulosti provozu na
pozemnich komunikacich. Svou pozornostezdampraw na sankce, které tato Uprava@eppoklada, a na
to, v cem lze spabvat klady a zdpory nové pravni Upravy z pohledliviawvani chovani éastniku
provozu.

1. Sankce a jejich del

Pro dokresleni méharigpEvku povaZzuji za nezbytny drobny exkurz do problekyaficelu, ktery
je ukladdanim sankci obetsledovan. Timto delem je pedevSim vychovnéusobeni a prevence, a to jak
prevence individualni, tak i generalni. V ramci iindualni prevence jde tpdevSim o fisobeni na
pachatele samotného, a to v tom smyslu, aby seudougna pachani protipravnich jednani vyvaroval.
Soutasreé se tim generatnpisobi i na ostatni potencionalni pachatele. Ujrasopena skrze ulozenou
sankci pachateli festupku tedy neni a nem& byt odplatou za jeho goéstni jednani, ale pouhym
prostedkem k dosaZentélu sankce.

Pri zakonném vymezeni a naslédrpti ukladani sankci musi byt zcela bezesporu dodrzésada
subsidiarity tresté spravniho postihu. To znamena, Ze k postihu v r&faeni o pestupku, ktery je
obvirénim trestni povahy ve smystiianku 6 Umluvy o ochranlidskych prav a zakladnich svobod a
ziejme i ve smyslu Listiny z&kladnich prav a svobod, gtadana sankce neiha byt isrgjsi, nez
vyzaduje dosazeni jejih@eéiu, a Ze by ®la nasledovat teprve tehdy, kdy jina deai nesanini povahy
selhavaji. Sotasre by ale nerla byt ani mirgjSi, nez je nezbytné pro dosazeni jejilteld, nebd i tim
by se uloZena sankce mijeléinkem. Proto by takéipukladani sankce &h byt vzdy uplat&n princip
individualizace, zohletljici veSkeré aspekty protipravniho jednanéet® osoby jeho pachatele
prestupku.

Swij preventivni @del miZze splnit pouze sankce, ktera je spravedliva. \Ciopa ipact, je-li
uloZena sankce nespravedlifisna, sice rize byt za cenu néméreného zasahu do pachatelovych prav a
osobnich porra dosaZeno preventivnihougobeni, avSak generalni prevence je ¢imgou, nebd
vefejnost v tomto fipact spiSe bude projevovat s pachatelem soucit a mému sympatie. Generalni
prevence se nahrazuje odstraSenim. Problémem neéddich a likvidanich sankci se ostatrve své
judikature podrobi zabyval i Ustavni soudR, kdyZ konstatoval, Ze pokutu lze povaZovat zalzés
S L'JStaVﬁpié.Vl’ﬂ dimenzi, a to vifpad, pokud zasahuje do majetkovych pwtnjedince se znaou
intenzitou.

2. K souwtasnému pojeti sankci za festupky proti bezpeanosti a plynulosti provozu

S &innosti od 1¢ervence 2006 zakonodarcéspoupil k vyraznému omezeni spravniho uvazeni
spravnich organ které o pestupcich proti bezprosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikiacic
rozhoduji. Sankce za tytdgstupky jsou podle séasné pravni Upravy stanoveny vzdy nejen horni biani
jak tomu bylo i dive, ale no¥ také hranici dolni. To znamena, Ze ¥aspupek se ve spravnitizeni vzdy
uloZi pokuta v pewh daném rozmezi od - do. | za nejrdéravazné festupky spachané v provozu na
pozemnich komunikacich, pokud nebyly projednanylokdvémtizeni, se vzdy uklada pokuta nejnién
1.500 K. Stanoveni dolnich, minimalnich sankci, pod kiestze uklddanou sankci snizit, se ale zdaleka

7 Tento pispsvek zazwl vramci vystoupeni autora na mezinarodni konfereBRNOSAFETY 2007 - Cesta
k bezpéné silntni dopra¢”, ktera se uskutmila v Brné dne 11.¢ervna 2007 v ramci doprovodného programu 7.
rocniku mezinarodniho veletrhu osobnich automobilu MFALON BRNO 2007. Konferenci péadaly Veletrhy
Brno, a.s. pod zastitodlena Vyboru pro dopravu Evropského parlamentu PBuahor, za spoluprace Centra
dopravniho vyzkumu v Bgn
! Jedna se o nalezy Ustavniho solR publikované pod. 405/2002 Sbh. & 300/2004 Sb., které se tykaly sankci
podle stavebniho zakona. &hto Fipadech se doslo ke zruSeni dolnich hranic pokeityygi 500.000 K, resp.
200.000 K, které Ustavni soud oz#ibza likvidagni.
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netykd jen pokut. Plati to i pro zaka#iynnosti, jejichz ukladani zakon navid¢eppoklada v podstain
vétSim pc@tu pripadi nez pravni Upravaredchozi. Jestlize je zadity prestupek podle § 22 zakona o
prestupcich stanoven jako sankce i zaéanosti, plati obdobhtotéz, co jiz bylo uvedeno vySe. Zakaz
¢innosti se v takovémifpack uloZi obligatorg v pevré stanoveném rozmezi od - do.

Rovrez je zdkonem vyraznomezena moZznost uplatnit zkracené blokibzéni. Je totiz stanoveno,
Ze prestupek, za ktery se podle tohoto zadkona ukladézzéhnosti, nelze projednat v blokovieni. Toto
ustanoveni, jeZz rejmé bylo vedeno snahou o omezeni korupce, je v goyrestupkového prava
ojedirglym.

Praktické zkuSenosti vSak ukazuji, Ze nova préapnéva pestupk proti bezpénosti a plynulosti
provozu a sankci zasrukladanych je wadt ohledi problematick&. Jak ukazuji dosavadni zkuSenosti
mnohych spravnichiadi, pribyla v ramci spravnihdizeni k projednanfada pipadi, které dive ieSila
Policie CR nebo obecni policieffmo po spachanitpstupku v blokovéntizeni. Z divodu vy3e zmiené
omezeni moznosti upkatvat toto zkracené&izeni, coZz znamené nutnost provést protesmohem
komplikovargjsi "klasické" spravnfizeni. S tim je pochopitalnspojen néist pracnosti, coZz se ve svém
dusledku niize projevit na vnimani sankci a zejména na geriegdéni na individualni prevenci negatévn
Od spéachaniiestupku do pravomocného uloZeni mnohdy uplfaga ngsiai. Pokud je tato doba jeSt
delsi, dojde k tomu, Ze po uplynuti roku od spathpéestupku odpatdnost pachatele zagstupek zanika
a takovy pestupek jiz nelze ani projednat, ani sankcionotih pozaji a s¢im mensi pravépodobnosti
je sankce ukladana, tim vic klesa jeji prevertivichovny @inek. fidi¢i pak nejsou motivovani k tomu,
aby pravidla provozu dodrzovalkada sankci, zejména ¥ipad dolnich hranic pokut, se navic jevi jako
neadekvatni a ifis piisna, znematljici jejich fddnou individualizaci. To ale neznamena pausalni
odmitnuti dolnich hranic sankci, zejména pokutn®tani dolnich hranic sankct, gz pokut nebo zékaiz
¢innosti, nevyvolava samo o soprotitistavnost pravni Gpravy. | Ustavni soud vigchwyse citovanych
nalezech konstatoval, Ze stanovenim dolnich hrpokud je sledovan v zasadegitimni cil, neb6 tim
daleko ZetelrgjSim zpisobem umaoiuje odlisit zavaZznosti nebezpeénost tch kterych tyg protipravnich
jednani. 1 omezeni spravniho uvazeni Ustavni soith&gasté&ng pozitivrg, neba se tim sjednocuje
praxe spravnich orgdnomezuje se prostor svévoltiékorupci ovlivrené jednani. Na druhou stranu to
v8ak nut@ znamend jistou miru pauSalizace zavaZnosti péotipho jednani a omezuje moZnost
individualizace ukladané sankce.

Na chovaniidi¢t ma vliv vic nez hrozba vysoké sankce a nasidmbdi v bodovém hodnoceni
océekavani, Ze jejich prabSek proti pravidim provozu bude s velkou praymbdobnosti odhalen a
nasleds také postizen. S tim souvisfeglevsim efektivni kontrola a dohled nad bémpsti a plynulosti
provozu. V tomto siru jisté bylo p‘inosem posileni pravomoci obecni policie, ke ktergrtoiiském roce
doSlo. Swj vyznam ma i zavéshi novych technologii dohledu na be&pest provozu, zejména
automatizovanych systénpro netreni rychlosti v Usecich, kdédici ¢asto jezdi rychlosti néméienou.
Tyto systémy vSak nemaji praci policie a jinych &g dohledu nahrazovat, ale efektévroplnit.
Fyzickou gfitomnost policie imo v provozu nemohou a ani nesmi nahradit, a fenn&uili ¢asto
diskutovanému problému dovolavani se prava odmitpaaani vysetleni ¢i swedecké vypowdi ve
prosgch sebe samého osoby blizké. Hpadné prokazani viny ze spachardgpupku je totiz i v takovém
piipadt mozné, jak jednozias plyne i ze soudni judikatufyMoZnost odmitnout sdeckou vypo¥d ¢i
podani vysutleni je jednim z vyznamnych gili prava na soudni a jinou pravni ochranu podle rysti
zakladnich prav a svobod. Prolomenim tohoto préaestpm zakonem by s néjgi pravépodobnosti
do3lo k poruseni Gstavniho #dku CR. Je proto vyznamnym Gkolem pro v3echny zaintewss®
naleznout takové legislativiSeni, které bude nejenom fdnk ale sotiasre i Ustavié konformni. Prostor
proto bezesporu bude v ramci vyhodnocovatnbpsti zakona, ke kterému byélo dojit po 1.¢ervenci
2007.

2 Blize viz nap. Kngzinek J.: O pojeti sankci podle § 22 zakonaestipcich¢asopis Pravni zpravodéj 11/2006

3 Zde Ize odcitovat jednozisay nazor Nejvy$siho spravniho soudu, ktery byl eysh v rozhodnuti, publikovaném
ve Sbirce rozhodnuti Nejvy3siho spravniho soudugp@®9: ,Z ustanoveni § 60 odst. 1 zakdi€R &. 200/1990
Sh., o pestupcich, nelze dovozovat, ze odmnosti za spachanygstupek je mozno se zbavit pouhym odkazem na
to, Ze pestupek spachala osob&étnikovi blizka, bez toho, Zze by namitka tuto asialentifikovala. Penasi-li gkdo
odpowdnost za spachaniigstupku na jinou osobu, néée byt nucen k identifikaci pachatele, musi vSak by
srozungn s tim, Ze spravni organiide vychazet z ostatnichikhzi a bude hodnotit, zda tytaiklazy jsou samy o
solE dostaténg prikazné k identifikaci pachatelégstupku.”
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Vycvikova souprava skupiny B+E
Ing.Mgr.Ondej Horazny

Zakon ¢.374/2007 Sb. #naSi nutnost paddit si pro skupinu B+E do konce roku 2008 nova
vycvikova vozidla. Abychom mohliigsré sestavit vycvikovou soupravu jgeba vychazet z podminek t
zakor.

- zakon¢.247/2000 Sb.,#loha¢.2

- zakon¢.361/2000 Sb., 8§81

- zakon¢. 56/2001 Sh. a provadi vyhlaskas.341/2002 Sb.

1. Vycvikové vozidlo definované v zako&é. 247/2000 Sh.

Priloha 2

Prakticky vycvik viizeni vozidla a zkouSka z praktickeé jizdy se provedvozidlespliujicim
poZadavky prislusné skupiny nebo podskupinyidiéského opravréni podle zvlastniho pravniho
predpisu (zakowrt. 361/2000 Sb)., pokud neni dale stanoveno jinakjfajicim dale

g) pro skupinu B+E s jizdni soupravou t¥enou motorovym vozidlem uvedenym v pismenu f) a

piipojnym vozidlem o_nejWtSi povolené hmotnosti nejmé#é 1000 kga jehozkonstruk éni rychlost

je nejméng 100 km.h!, pokud se nejedna o jizdni soupravu, k jejimuZizeni oprawviuje ¥idi¢ské
opravnéni skupiny B; pripojnym vozidlem musi byt uz&né skinové €leso o Jice a vySce
odpovidajici alespoSiice a vySce motorového vozidla; ugawve skinové €leso mize byt uzsi nez je
motorové vozidlo, pokud je vyhled dozadu mozZny moua pouZiti v&Sich zgtnych zrcatek
motorového vozidlaP¥i zkouSce z praktické jizdymusi bytokamzita hmotnost piipojného vozidla
nejméné 800 kg.

Slova v nawti prilohy ,spliujicim poZzadavky $slusné skupiny nebo podskupinyidi¢ského
opravreni podle zvlastniho pravnihoipdpisu“ znamenaji, Ze se néie jednat o jakoukoli soupravu dle
pismene g), ale pouze o takoveoupravu, k jejimuz fizeni se_vyZadujeridiéské opravréni skupiny
B+E. DalSi t&né zvyrazreny text zdiraziuje, Ze se nesmi jednat o soupravu, k jejitfiméni postéuje
pouze skupina B. Parametry jednotlivych vozidebapsavy musime tedy jeéSporovnat s Udaji préizeni
skupiny B+E v § 81 zakona361/2000 Sb.

2. Ridi&ské opravréni skupiny B+E v zakor & 361/2000 Sb.

8§81

(4) Ridi &ské opravréni skupiny B opraviiuje k ¥izeni
a) motorovych vozidel s vyjimkou vozidel uvedenych v odstavcich 2,/8a@ocyklu o vykonu nad 25 kW
nebo s porrem vykon/hmotnost fiesahujicim 0,16 kW/kg nebo motocyklu s postrannomikem a s
ponmgrem vykonu/hmotnost ipsahujicim 0,16 kWI/kg,jejichz maximalni p¥Fipustna hmotnost
nepirevysuje 3 500 kg a s nejvysSe 8 misty k sezekiom é mista Fidiée; k tomuto motorovému vozidlu
smi byt gipojeno gipojné vozidlo o maximalniffpustné hmotnosti négvysujici 750 kg,

b) traktofi a pracovnich stréjsamojizdnych, jejichz maximalnfipustnd hmotnost négvysuje 3 500 kg,

¢) jizdnich souprav sloZenych z motorového vozidla pdéel pismene a) nebo b) afpojného vozidla,
pokud maximalni pFipustnd hmotnost soupravy nepevySuje 3 500 kg a maximalni Fpustni
hmotnost péipojného vozidla negrevySuje pohotovostni hmotnost motorového vozidla.

(10) Ridi¢ské opravreni skupiny B + E opraviuje k ¥izeni jizdnich souprav sloZenych z
motorového vozidla uvedeného v odstavci 4 afipojného vozidla, pokud nejde o jizdni soupravu
podle odstavce 4 pism. c).

Souprava pro vycvik skupiny B+E aby vyhovovala podrimkdm zakona¢.361/2000 Sb., tedy bylo pro
ni potrebaridi éské opravnini B+E musi sphiovat jednu z nasledujicich podminek:

a) souprava vozidel, ktera nebude pesahovat 3500 kgnaximalni pipustné hmotnosti a séasré
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maximalni_pripustnd hmotnost péipojného vozidla budestejnd nebo ¥tSi nez pohotovostni
hmotnost motorovéhovozidla.

b) souprava vozidel, kter4 bude pesahovat 3500 kgnaximalni pipustné hmotnosti. (Toto je jést
snazsi pokud jde o pitani hmotnosti. Jako tazné vozidiégppdaji v ivahuizné dodavky, SUV,
MPV a podobné &Si a vykongjsi vozy.)

3. Pozadavky na spoijitelnost vozidel do souprav ytladska ¢.341/2002 Sb.

Provadci vyhlaska k zdkond. 56/2001 Sb., tedy vyhlaSka341/2002 Sb. definuje technické pozadavky
na spojitelnost vozidel do souprav takto:

Okamzitd hmotnost pFipojného vozidla nebo pipojnych vozidel smi byt u souprav s nejvyssi
konstrukéni rychlosti vys3i nez 40 km.hrakjvySe 1,5nasobku okam?Zité hmotnosti taZzného void

Okamzita hmotnost jizdni soupravy nesmi f§ivnez nej#tSi povolena hmotnost jizdni soupravy
stanovenaip schvaleni technické Apobilosti tazného vozidla

Pro spojovani vozidel do jizdnich souprav sidpojnymi vozidly kategorii O1 a O2 plati :

»okamZitd hmotnost privésu kategorie O2_nesmi byt #Si neZ nej\¥tSi povolena hmotnost brzéného
piripojného vozidla stanovena pro taZzné vozid|dktera je uvedena v technickém pitkazu a os¥déeni
0 registraci tazného vozidla,_za podminky Ze nej¥tSi povolend hmotnosttakového pFipojného
vozidla neni WitSi neZ nej¥tSi povolend hmotnost tazného vozidlar vozidel kategorii M1 a N1 a
1,5nasobek nejetsi povolené hmotnosti tazného vozidla u vozidel kegorii M1G a N1G."

U souprav budeme vzdy omezeni poZadavky na spuielvozidel dle vyhlasky.341/2002 Sb.! Vzdy
bude teba si vzit k ruce technickéirzy jak taZzného vozidla, takipesu.

Priklad soupravy, kterd nepresahuje max.ffipustnou hmotnost 3500 kg:

Tazné vozidlo: VW Golf 1,9 TDI 77 kW ma pohotovostni hmotnost 12&), maximalni fipustnou
hmotnost 1890 kg a maximalniipustnou hmotnostifvésu 1400 kg.

Privés: maximalni gipustna hmotnost od 1251 kg do 1890 kg. U zkouSkgirhyt naloZeny na minimain
800 kg, maximal&é 1400 kg okamzité hmotnosti.

Bude nutno respektovat nasledujici matematické vzae, vyplyvajici z pozadavk vSech ¥i pravnich
piredpisi:

Pv ... pohotovostni hmotnost vozidla
Ov ... okamzitd hmotnost vozidla
Mv ... maximalni gipustn4 hmotnost vozidla

Pp ... pohotovotni hmotnostigésu
Op ... okamzitd hmotnostivésu
Mp ... maximalni pipustna hmotnostifvésu

Mp > 1000 kg a sogasreé Pv =< Mp a sodasré Op <= Mp dle TP vozidla
a souasre plati:

- pro vozidla M1 a N1: Mp <= Mv

- pro vozidla M1G a N1G: Mp=M < 1,5 x Mv

Pozor! V zékore ¢.361/2000 Sb. je pouZzit termjpohotovostni hmotnost” a ve vyhlasceé. 341/202 Sb.
termin, provozni hmotnost".
Vztah mezi nimi je tento: pohotovostni hmotnoststkg = provozni hmotnost.

5



CESKE AUTOSKOLY V CERA A DNES

Ing.Pavel Zych

V lonském roce oslavilgeské autoSkoly celkem v tichosti vyznamné ¥ysia let od vzniku prvni
¢eské autoSkoly. Tou byla autoskola zaloZzena autdkeablLaurin & Klement v Mladé Boleslavi. Brzy
potom, je& v predvaléném obdobi, nésledovaly dalSi automobilni Skoly.e®njiz asi zadny
z tehdejSich zdk a Wwitela neni mezi nami, takZze si nédeme nechat vyprév o tom, jaké to bylo
v autoSkolach za naSickéabika, ¢i spiSe pragdeiki. Ndhodou se mi v3ak dostala do rukou zajimava
broZura, v podstatinformani material jedné takové Skoly.i&dou zajimavych informaci, které vypovidaji
0 mnohém z tehdejSi doby¢koli nas od této dobyali desitky let, pesto je patrné, jak mnoho sp&iého
pretrvalo do sotasnosti. Konec korig posuf'te sami.

Jiz prvni autoSkoly feSily problém neserioznosti a klamani zakaknikpa@ivajici naj.
v nepravdivych udajich o historii a zkuSenostealysk

,Toto uvddéji, aby uvedly verejnost vomyl, Ze jsou to jiZ staré, osvédcené a diivéryhodné iistavy.
PodotyRdme, Ze témet vsecky tyto SRoly zaloZeny byly nasimi vyucenci neb zaméstnanci a témto nepodatilo se aZ
dosud napodobiti nds vzorné zarizeny iistav i nasi vyucovaci metodu.

Souasre vSak nabizeji i obranu, kterd je tolik podobngja&opu
doporiujeme zakm nyni.

,Drive, neZ se néRdo rozhodne vstoupiti do nékteré skoly, coZ jest véci I |
duvéry, necht navstivi nds iistav a prohlédne si vSechny mistnosti s celym PRVNI 1
zatizenim. Doporucujeme, aby RaZdy navstivil také ostatni zdejsi $koly a CESKOSLOVENSKA
presvédcil se, zda poskytnou P.T. zdjemciim to, co v prospeRtech jim slibugi. AUTOMOBILNT ‘

Autoskola se row¥ snazila hned v @atku rozptylit gipadné SKOLA |
obavy zajemg z toho, Ze by snad nemuseli vycvikikjeho obtiZznosti
zvladnout. N

,WYRlady o theorii déji se takovym zpiisobem, Ze i ten, kdo nemd viibec AT g

tu- i cizozemskych automobilek

Zddnych znalosti nejen o automobilu, ale o strojnictvi viibec, musi pochopit
vse, co se mu v predndskovych hodindch poddvd. | 53 ||

Z uvedeného je také patrné, Ze vyuka teorie bylajpavana za e o
logickou a nezastupitelnou stst gipravy fidica. Nikoliv tedy za ive Jungmannova) bize Musea®
zbyteinost, kterd jen autoSkoly i Zaky gpmnré zdrZzuje od uZiengjsi |
prace. To je ale nyni dosti nepochopitelny naztarykse obas objevuije.
Myslim, Ze jiz tehdy chéapaliifpravuiidice jako komplexni zalezitost q 7 i sosons ionsy
nikoli jen jako mechanickou ffpravu ve Slapani pedéla taeni B e sty Stk oty
volantem. A to v do& kdy provoz na silnicich byl minimalini.

Vybaveni tehdejSi autoSkoly a jeji zazemi by matgpochybs
zavidét nejedna satasna.

,Velikd, prostornd predndskovd siti  je
zatizena hygienicKy. Je peclivé vétrdna, dobre
dennim svétlem osvétlovdna, v zimé piijemné
vytdpéna. SRolni dilny jsou rozsihlé a opatteny
modernimi obrdbécimi stroji a vsim potrebnym
ndtadim. Konaji se cviceni v opravdch jednotlivych
poruch, jeZ se pii jizddich vyskytwji. Tak, se
zabratiuje bezradnosti, jiZ je Tidic vystaven napf.
na  silnicich, nebylli ~dostatecné v opravdch
vycvicen.

Jiz vtéto dob byl jist¢ jednoznane
zastavan nazor, Ze vycvikidice méa byt
postupny, nikoliv bez jakékolivifpravy rovnou SR o
za volant. A potom zékovi rovnou vynadat, ze
ma nehospodarny #pob jizdy a Ze 8tk, Prednaskova sis
kterym projel néi spodek vozidla. (Prvni hodina
jizdy Zakyr¢ vijedné nejmenované autoSkole v Praze.) Prvmiakér, zda se, nebyl vymyslem
svazarmovskych autoSkol.

TELEFON C. 53073.




,Pred cvicenim jizdy na silnici uci se Zdci taditi rychlosti na demonstracnim automobilu pii béZicim motoru
v pred ndskové sini, aby si zvyRli vyckati na vhodny oRamzik, prechodu na rychlost vyssi neb niZsi a sluchem
pozndvali nejvhodnéjsi otdcRy motoru coZ jest zvldsté diileZité pro ZdRy bez predchozich technickych znalosti.

AutoSkola si zakladala i na svém
vozovém parku.

,Zdk. se cvici denné na modernich
vozech mnejnovéf§ich typi, nebot jen na
takovych vozech je moZno nauliti  se
dokonalému ovldiddini vozu a ne na vozech
rozbitych a starych. “

Informaéni  brozura  ubezpeje
zajemce i o tom, Ze vynaloZené peni
nejsou vyhozenymi. Tedy éno vtom
smyslu, Ze nejlewjSi se niize nalezi
prodraZzit....

,Ujistujeme, Ze ten obnos, Rtery se
vénuje na vycviceni Zdka v nasem tstavé
na  spolehlivého fidice, se wvelmi brzo
néRolikrdte zaplati tim, Ze se uSetti velmi
mnoho napi. na gumdch, benzinu, olefi a Cvigebni schassis v pjfednéskoveém
riiznych nahradnich dilech, jichZ jest tieba pri
neodborném zachdzeni s vozem, nefledé snad R rozcilovini a ztrdté casu.“

Ucebni osnova byla velmi podrobna dild se na dil technicky a prakticky. Néptechnického dilu
dnes peci jen misty vyvola Usév na rtech.

»2Motorovy viiz v historii, 1ivod do RonstruRce, vyRresy, materidly, strojni soucdsti, motor, spojky, pohon,
prevodovd sKiiri, ndpravy, brzdy, peddly, rim a pera, nddrRa, Rola a obruce, osvétlovini atd.”

Dil prakticky byl s naSimi saiasnymi osnovami velmi podobny.

,Priprava pred jizdou, roztoceni motoru, roz]zzc[em vozu, cviceni v jizd¢ a prepmam @cﬁ[ostz ﬂzzfa
vroving, do Ropce a s Ropce, zachdzeni se : /
spojkou a brzdami, jizda v zatdcRdch a
bldté, jizda Zivymi tiidami mésta, jizda
nocni, odstranéni mensich defektii na cesté,
vyména posRozenych pneumatik, uloZeni
vozu po jizdé.

Podminky patebné pro fjeti Zaka
do autoskoly byly podobné&rh dnesnim; %
u nekterych polozek bychom si ale asi dnes
lamali hlavu, co Ze to mame vlastn.
prinést.

oK zdpisu je nutno predloZiti:
domovsky  [list, Rfestni [list, vysvédceni
zachovalosti, vysvédceni [éRarské od naseho
Skolniho [ékate, tii fotografie visitkového
Sformdtu.

A nakonec to nejileZitéjSi — cenik. Tak tento by ndm asi dnes neproSeimi&e si zejména
posledni polozky.

A) Rurs denni spolecty ..o K¢ 760,-

B) kurs pro jednotlivce (tzv. jezdce ze zdliby,

Rteri jsou samostatné vyucovdni). .. K¢ 1500,-

C) Rurs vecernt Spolecty...............oooviiiiiiiiiiiiinnn. K¢ 760,-

D) RUTS pro danmy — .........cooiiiiiiiiiiiii K¢ 1800,-

Ani spravni poplatek za zkouSku neni Uplnou novinkéeskych zemich.

,Za zRuSebni taxu u zemské spravy politické a zRusebni poplatek se plati zvldst K¢ 150,-.

sile

Zaci na vyjizdce

“«



Mladi Fidi €i

Ridi ésky pr Gikaz na zkousku — zékladni p Fehled v Evrop &

a) obecn é

vazné dopravni nehody v noci jsou u mladiiditi 4x ¢etrgjSi nez ve dne,

riziko zavinit vdznou dopravni nehodu se u mladiiditi exponencidlé zvySuje s p&tem spolujezdi ve
vozidle,

Mladi muzi ve ¥ku do 24 let maji v Evrap3x vySSi pravépodobnost zetiit v disledku dopravni nehod
nez zeny stejnéskové skupiny,

Ve wkové skupig do 29 let je umrti vitsledku dopravnich nehod druhoudaesgjSi pricinou Gmrti,

v Evropg ve wkové kategorii osob do 24 let #io44% usmrcenych vigledku dopravnich nehod osoby v
osobnich automobilech, 31% chodci, 11% cyklistéariotocyklisté,

Ve vékové skupig 15 — 19 let jecetnost umrti v dsledku dopravnich nehattyinasobni oproti umrti v
disledku nésili, gtindsobna oproti utonuti, osminasobnéa oproti Gmndfisledku leukémie, dvanactinasobna
oproti umrti v disledku vélek afinactinasobni oproti umrti vidledku pad.

b) mladi Fidi€i a alkohol a drogy

riziko zavinit dopravni nehodu jako mla#igdi¢ ve wku do 25 let pod vlivem alkoholu je minimé&lB8x vyssi
nez zavinit dopravni nehodu pod vlivem alkoholwj&Ki¢ ve wku nad 25 let,

riziko zavinit smrtelnou dopravni nehodu jako mlafigic ve wku do 20 let pod vlivem alkoholu je
minimalns 5x vySSi nez zavinit dopravni nehodu pod vlivekohoblu jakoridi¢ ve wku nad 30 let,

Mlady fidi¢ s 0,3 promile alkoholu v krvi vezouci dva spoluogsi je 34x vice vystaven riziku byt
Ucastnikem dopravni nehody néEic ve wku 30 let a vySe s 0,00 promile alkoholu v krvi eeai 1
spolucestujiciho

Ve wkové skupig 20 — 24 let j&etnost umrti v @isledku dopravnich nehod dvanactinasobna oprotii umrt
disledku konzumace drog,

nejvice dopravnich nehod pod vlivem alkoholu oschm@iutomobil v Ceské republice zavini muzi véku
19 — 27 let, § téchto nehod&ch utrpi nejvice osob Ujmu na zdravi,

Zdroj: World Report on Road Traffic Injury Prevention, WHO, 2006

Youth and Road Safety in Europe, WHO EURO, 2007
Policie CR, RSDP PP CR
Improving the Safety of Young Road Users, EHK OSN, 2007

c) Systém Fidi éského pr tikazu na zkouSku v n ékterych statech bez rozdilu jeho formy

Systém Fidi €ského pr tkazu na zkousku bez rozdilu jeho formy
(ANO/NE)

Stat

Belgie NE
Dansko NE
Estonsko ANO
Finsko ANO
Francie ANO
Irsk& republika NE
Izrael ANO
LotySsko ANO
Lucembursko ANO
Madarsko ANO
Nizozemi NE
Norsko ANO
Portugalsko ANO
Rakousko ANO
Severni Irsko ANO
Slovensko NE
Slovinsko ANO
SRN ANO
Spanélsko ANO
Svédsko ANO
Velka Britanie ANO




d) Forma fidi €ského pr tkazu na zkousku

Stat Plati pro skupiny, Druh omezeni Platnost omezeni
pFipadn é podskupiny,
Fidi ¢skych opravn éni
Estonsko Al,A B,BlacCl « zékaz jizdy 2 roky
S privésem, Moznost prodlouzeni o 2
«  nejvy3si dovolena roky pokud se fidi¢ dopusti
rychlost 70 km/h na v8ech | vice dopravnich pfestupkd
silnicich mimo obec,
< BAC 0,00 promile,
e nejvysSi povolena
hmotnost vozidla 7500 kg,
e specialni oznaceni
vozidla
e pfed ziskanim
~pIného" fidicského
opravnéni nutnost
absolvovat Iékarskou
prohlidku a novou
praktickou a teoretickou
zkousku.
Finsko pro  vSechny skupiny |« tvrd3i postih v pfipadé 2 roky
fidi¢skych opravnéni prestupka, absolvovani specialniho
pro ziskani ,plného vycviku; Ize automaticky
fidiéského prakazu* nutné | prodlouZzit, pokud se drzitel
absolvovat 12 hodin nezucastni specialniho
v auto$kole (4 hodiny vycviku nebo se dopusti 2
teorie + 8 hodin praktické dopravnich pfestupku
jizdy) v pribéhu jednoho roku
nebo 3 dopravnich
prestupku v priibéhu 2 let.
Toto prodlouzeni zkusebni
doby neni ¢asové
omezeno
Francie pro vSechny skupiny|e nejvy33i dovolena 2 roky
fidi¢skych opravnéni rychlost na dalnicich 110
km/h tam, kde je dovoleno
130 km/h,
* nejvysSi dovolena
rychlost na dalnicich 100
km/h tam, kde je dovoleno
110 km/h,
* nejvysSi dovolena
rychlost 80 km/h mimo
obec,
e moznost oznaceni
vozidla bilym pismenem
LA" v Cerveném poli
Izrael VSechny skupiny « oznadeni vozidla, 2 roky

fidi€skych opravnéni

* prvnich 6 mésict musi
byt ve vozidla pfitomna
osoba, ktera je drzitelem
fidiéského opravnéni po
dobu nejméné 5 let,

*  pfisnéjsi postih

v pfipadé prestupku,
spojeny s bodovym
systémem hodnoceni
fidieq,

e pro ziskani

9




»plnohodnotného”
fidiéského opravnéni je
nutno absolvovat
specialni kurs

LotySsko VSechny skupiny * nejvy3si dovolena 2 roky
fidi€skych opravnéni rychlost 80 km/h na vSech
druzich pozemnich
komunikaci mimo obec
Lucembursko AaB +  nejvy3si dovolena absolvovani specialniho
rychlost 75 km/h mimo vycviku na polygonu
obec, v Colmar-Berg (viz
* nejvyssi dovolena fotodokumentace
rychlost 90 km/h na v pfiloze) - 90 minut teorie
dalnicich, + 6 praktickych lekci po 45
*  prisné&jsi postih, minutach (mizi_omezeni
« oznageni vozidla _rychlosti),
bilym pismenem ,L* jinak obecné 2 roky
v ¢erveném poli
Madarsko Al,A/B,CaD « zakaz prepravy osob u | 2 roky, mozno prodlouzit o
skupin Al a A, dalSi 1 rok
e zékazjizdy
s pfivésem u skupin B, C
a D,
e pfi tfetim prestupku
v obdobi dvou let je
fidi¢ské opravnéni
odebrano a prestupce
musi znovu absolvovat
vycvik a praktickou a
teoretickou zkousku
Norsko B » novateoreticka a 2 roky, mozno prodlouZit o
prakticka zkouska dalsi 2 roky v pfipadé
v pfipadé dopusténi se ¢astych zavaznych
zavaznych prestupkd; prestupkd
jinak Zadna specificka
omezeni
Portugalsko pro prvni ziskanou |«  Zadna specificka 2 roky
skupinu fidicskeho | omezeni, pouze oznaceni
opravnéni vozidla
Rakousko A,B,Cl,CabD « BACO0,1 promile, 2 roky
« absolvovani moznost prodlouzeni
pokragovaciho vycviku, v pfipadé zavinéni
dopravni nehody nebo
vice prestupk tfikrat o
jeden rok
Severni Irsko VSechny skupiny e Fidi€ nesmi ziskat vice | 2 roky (zpfisnéné bodové

fidi¢skych opravnéni

jak 6 trestnych bodu po
dobu 2 let,

* nejvysSi dovolena
rychlost 72 km/h na vSech
druzich pozemnich
komunikaci mimo obec,

* nejvySSi BAS 0,8
promile,

e oznaceni vozidla
pismenem ,R"

hodnoceni) a 1 rok pro
ostatni omezeni

SRN Al,A, BaC+E « limitovany pocet 2 roky
dopravnich prestupkud (1x moznost prodlouzeni o
A nebo 2xB) dalSi 2 roky v pfipadé
. po\/o|ené hranice zjiéténi alkoholu
alkoholu 0,00

Spanélsko VSechny skupiny |« 80 km/h na délnicich a 2 roky
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fidi€skych opravnéni silnicich mimo obec,
e oznaceni vozidla
bilym nebo zelenym
pismenem ,L“ na vozidle

Svédsko AaB «  7adna specificka 2 roky
omezeni; nova teoreticka
a prakticka zkouska

v pfipadé dopusténi se
zavaznych prestupkd, za
které je odebrano fidi¢ské
opravnéni

* specialni oznaceni
vozidla

Velka Britanie VSechny skupiny * fidi¢ nesmi ziskat vice 2 roky
fidi¢skych opravnéni jak 6 trestnych bodu po
dobu 2 let

e) Doporu €eni zpravy Vyzkumného st Ffediska Evropské konference ministr & dopravy (ECMT/CEMT)
.Mladi Fidi¢i: Cesta k bezpe €nosti“ z roku 2006

e zvysSit powdomi o problematice dopravnich nehod predictvim kampani ve ghibvacich prosedcich,

» prijimat legislativni opdaeni zanttené na mladé&idice a na problémy, které se u nich vyskytuji —
prekratovani nejvyssi dovolené rychlosti, alkohol, drogyegouzivani bezgeostnich pas

»  Zvysit&etnost jizdy pod dohledem (accompanied drivingdziskanintidi¢ského opraveni,

» zavedeni omezeni pro mladé¢irmjicitidice,

» provadt policejni kontroly zaréfené na mladédice a zavad restriktivni opateni jako jefidiésky prikaz
na zkousku nebo bodovy systém,

» zlepSovat vycvik a zkouSky zZadated fidi¢ska opravani,

e zajistit kvalitni hromadnou dopravu v noci o vikeoll a diskotéky s cilemigdchazetizeni pod vlivem
alkoholu

Zdroj: Young Drivers: The Road to Safety, ECMT/CEMT Transport Research Centre, 2006

SAFEX 2008 — Driver Education World Conference
Ing.Mgr.Ondej Horazny

Dne 17.5. — 18.5.2008 se v Londykonala sétova konference o vychéwidica paradana IVV —
International Association for Driver Education (Ntegrodni asociace pro vychovidi¢a). Konference se
z Ceské republiky &astnili dva zastupci — za AZR Ondej Horazny a jakdesitel projektu TWIST Roman
Budsky.

Prilet do Londyna byl v patek 16.5. odpoledne. Naslath cesta do hotelu a uvitaci recepce. Hned
v sobotu rano zml v 9:30 maratoniiednasek, ktery trvals prestavkami aZz téait do 18 hodin. V nedi
opet totéZ od 9:30 do 14:00. Poté byléknlik hodin na individualni program — prohlidka Lldyma. Veer
bylo slavnostni zakamni s véeri na lodi s vyjid’kou po Temzi. Rano nasledovakpun do Prahy.

Cely program byl velmi nagmy, v3e v angiiting, nic se do jinychre¢i netlumailo. Velka ¢ast
témat se tykala problematiky vycviku a nehodovostadychfidict. Nekteré gednasky byly naopak o
starSichtidi¢ich. Velmi zajimavé bylo pouzZivani metod ,Rinku“ pii vycviku. Ve Velké Britanii a
v Irsku neni povinna auto3kola, zakladem toho, e&at$ je zkouSka. Festo maji naiklad v Irsku velmi
zajimaw propracovanou teoretickouipravu budoucich Zék ktera je provagha nejen ve Skolach, ale
mimo jiné i ve ¥znicich (chystdm podrokj$i informaci). Systém je sponzorovan ptyignami. Asi se
jim to vyplati...

Celkow se darici, Zze atmosféra byla velmiifitelska a poddo se navazatadu zajimavych
kontakti z naSeho oboru.

Po skoreni kongresu jsme podaliiplasku do IVV a stali se takddnymicleny této mezinarodni
organizace.
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Material p revzaty z Metodického zpravodaje autoskatislo 61.

MZA 61/07 — Skolenfidi¢a

Skoleni ridi¢a tzv. referentskych vozidel.

Skoleni¥idi & tzv. referentskych vozidel* podle nového Zakonikuprace.

Z&akonik prace upravuje Skoleni zsmtmand o pravnich a ostatnichigdpisech, tykajicich se bezpesti
a ochrany zdraviip praci. Neobsahuje Zadna specifickd ustanoveeifakby upravovala Skoletiidicu,
ktefi v pracovie pravnim vztahdaidi motorova vozidla a na kter4 se nevztahuje z&k@47/2000 Sb., (8§
48) o ziskavani a zdokonalovani odbornéspbilosti kiizeni motorovych vozidel, ve &ni pozdjSich
predpidi.

Ze zréni zadkonat. 262/2006 Sb., zakonik prace se na Skoleni o bBeapt prace a ochrany zdrawii p
préci vztahuji nasledujici ustanoveni*

- § 37 odst. 5- Fi nastupu do prace musi byt zgimanec seznamen s pracoviiddem a s pravnimi a
ostatnimi pedpisy k zaji&tni bezpe&nosti a ochrany zdravitippraci, jez musi ve své praci dodrZovat.
Zamestnanec musi byt také seznamen s kolektivni smloavenitnimi predpisy.

- 8§ 103 odst. 2— Zangstnavatel je povinen zajistit zastnaném Skoleni o pravnich a ostatnich
predpisech k zaji8hi bezpénosti a ochrany zdraviigpraci, které dogiuji jejich odborné fedpoklady
a pozadavky pro vykon prace, které se tykaji jiykondvané prace a vztahuji se k rigik s nimiz
muze [ijit zamgstnanec do styku na pracovisti, na kterém je pvgkenavana, a soustavnyZadovat
a kontrolovat jejich dodrzovani. Skoleni podigwprvni zandstnavatel zajistiip nastupu zagstnance
do prace, a dale
a) pii zmené
1. pracovniho z&azeni,
2. druhu préace,
b) pti zavedeni nové technologie neboény vyrobnich a pracovnich prostki nebo zniny
technologickych anebo pracovnich postup
c) v pripadech, které maji nebo mohou mit podstatny véivbezpé&nost a ochranu zdravitip
praci
- 8103 odst. 3- Zantstnavatel ufi obsah &etnost Skoleni o pravnich a ostatni¢bdpisech k zajighi
bezpeénosti a ochrany zdravitippraci, zgisob o¥iovani znalosti zaéstnané a vedeni dokumentace
o provedeném Skoleni. VyZaduje-li to povaha rizkeho zavaznost, musi byt Skoleni podity prvni
pravidelr® opakovano; v{fipadech uvedenych v odstavci 2 pism. ¢) musi bgtesk provedeno bez
zbyteiného odkladu.

- 8106 odst. 4 Kazdy zanistnanec je povinen dbat podle svych moZnosti o slastni bezpaost, o
své zdravi i 0 bezgaost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezpedlst dotyka jeho jednéni,
piipadré opomenuti i praci. Znalost zakladnich povinnosti vyplyvajftiaz pravnich a ostatnich
piedpisi a poZzadavk zangstnavatele k zaji8hi bezpénosti a ochrany zdravitippraci je nedilnou a
trvalou soddsti kvalifikainich gedpoklad zangstnance. Zagstnanec je povinen

a) Ucastnit se Skoleni zaji@vanych zargstnavatelem za#ienych na bezgeost a ochranu zdraviip
praci Cetné owveieni znalosti,

¢) dodrZovat pravni a ostatriedpisy a pokyny za#éstnavatele k zaji8hi bezpénosti a ochrany zdravi
pii praci, s nimiz bylradre seznamen, &idit se zasadami bezpeho chovani na pracovisti a
informacemi zaréstnavatele.

- 8§ 230 odst. 2- Zantstnanec je povinen prohlubovat si svoji kvalifik&cvykonu sjednané préace.
Zamestnavatel je oprawm uloZit zandstnanci @ast na Skoleni a studiu, nebo jinych forméatipravy
k prohloubeni jeho kvalifikace, ptipac€ na zamistnanci poZadovat, aby prohloubeni kvalifikace
absolvoval i u jiné pravnické nebo fyzické osoby.
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§ 230 odst. 3 - Ucast na 3koleni nebo jinych formactigsavy nebo studiu zagélem prohloubeni
kvalifikace se povaZuje za vykon prace, za ktéfglpSi zamistnanci mzda nebo plat.

- § 250 odst. 1 Zaméstnanec odpovida z&stnavateli za Skodu, kteroutgmbil zavitnym porusenim
povinnosti pi pInéni pracovnich ukdl nebo v pimé souvislosti s nim.

- 8§ 265 odst. 3- Zangstnavatel neodpovida zastnanci za Skodu na dopravnim predku, kterého
pouzil @i pInéni pracovnich Ukdl nebo v pimé souvislosti s nim bez jeho souhlasu...

- 8301 -Zamgstnanci jsou povinni
c¢) dodrzovat pravniipdpisy vztahujici se k praci jimi vykonavané; deset ostatni fedpisy
vztahujici se k praci jimi vykonavané, pokud s nioyli fadre seznameni,

- 8349 odst. + Pravni a ostatniredpisy k zajidtni bezpénosti a ochrany zdraviippraci
jsou pedpisy na ochranu Zivota a zdravfegpisy hygienické a protiepidemické, technickeédpisy,
technické dokumenty a technické normy, staveliadpisy,dopravni predpisy, predpisy o pozZarni
ochra a pedpisy 0 zachazeni sit@vinami, vybuSninami, zbr&mi, radioaktivnimi latkami,
chemickymi latkami a chemickymitipravky a jinymi latkami Skodlivymi zdravi, pokudpravuji
otazky tykajici se ochrany Zivota a zdravi.

- § 349 odst. 2- Pokyny k zajigini bezpénosti a ochrany zdravitippraci jsou konkrétni pokyny dané
zamestnanci vedoucimi zagstnanci, kté jsou mu natizeni.

- 8367 odst. 1-Zanmestnavatel se zprosti odpminosti zcela, prokaze-li, ze Skoda vznikla
a) tim, Ze postizeny z&tmanec svym zawvénim porusil pravni nebo ostatnfeplpisy anebo
pokyny k zajis&ni bezpé&nosti a ochrany zdravidippraci, a&koliv s nimi bylfadré seznamen a
jejich znalost a dodrZzovani byly soustawyZadovany a kontrolovany,

V souvislosti s novelou Zakoniku prace nabyl dnehedha 2007 zako®. 309/2006 Sb.kterym se
upravuji dalsi poZzadavky bezpmsti a ochrany zdravitippraci v pracoviéipravnich vztazich a o zajit
bezpénosti a ochrany zdravifipéinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo praggpravni vztahy ( zakon o
zajiseni dalSich podminek bezpsti a ochrany zdraviippraci).

V ustanoveni 8§ 5 odst. 2 tohoto zakona — Pozadaakyrganizaci prace a pracovni postupy-
(2) BIizSi pozadavky na Zgob organizace prace a pracovnich pastkgeré je zarstnavatel povinen
zajistit, stanovi provagti pravni pedpis.

Prechodné a z&vecna ustanoveni - § 23:
Do vydani provagtich pravnich fedpisi k provedenivedeny jednotlivé)$e postupuje podle

g) natizeni vlady¢. 168/2002 Sb.kterym se stanovi #gob organizace prace a pracovnich pastup
které je zardstnavatel povinen zajistitipprovozovani dopravy dopravnimi prietky.

Z predchozi citace jednotlivych ustanoveni zejména zakiku prace tedy vyplyva, Ze zaréstnavatel
je povinen:

»  piijmout vnittni predpis kterym Wi obsah a éetnost 3Skoleni za#stnand, kteri

v pracovipravnim vztahuidi motorova vozidla

zajistit zangstnand@m Skoleni, které dopuji jejich odborné fedpoklady a pozadavky pro vykon
prace

soustavi vyZadovat a kontrolovat dodrZovariedpigi k zajis€ni bezpénosti a ochrany zdravi
a znalostdchto gedpisi owrovat

vést dokumentaci o provedeném 3koleni a tuto doktaoe uchovavat v souladu s \mim
piedpisem zagstnavatele

i kdyZ forma, zpsob a periodicita nejsou v Zddném pravniedpise pesré stanoveny, istava
na zandstnavateli a jeho vrithim predpise aby toto stanovil.

vV Vv V V
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Zejména pi uréeni rozsahu &etnosti Ize zohlednit Gpravu obsaZzenou v z&kor247/2000 Sb.,
a to vtom smyslu, Ze poZadavky stanovenéésamavatelem by zpravidla néy byt prisngjsi,
nez jsou pozadavky na zdokonalovani odborrigapilostifidict urcené timto zakonem.

»  znaizeni vladye. 168/2002 Sh. pak zejména gt bodu 3 pilohy ¢. 1 (maximalni dob&izeni,
bezpeénostni pestavky,cinnostiidice bthem bezpénostni pestavky a vedeni evidence o dob
fizeni aterpani bezpmostnich pestavek).

Pro potieby autokol jako webni a organiza&ni pomicku vydava AUTOKLUB CR, Opletalova 29,
11000 P R A H A 1 \yww.autoklub.c2)

Zpracoval:

Agentura Vegricht pro bezpeost silnéniho provozu, Vaclav VegrichtiTVaclava Klementa 820, 293 01
Mlada Boleslav Tel. 326 725 613, mobil 603 310 E&®ail: vegricht@volny.cz

Automobilova bezpecnostni deka
Drahomir Brzobohaty, KRO-MEL, s.r.o.

Vazeni ¢lenové asociace autoskol,

Na zakladé jednani s Ing. Ondfejem Horaznym jsme pro vas pfipravili zajimavou
nabidku na prodej nového ceského vyrobku AutoBeDeka,ktery zvySujeme
bezpecnost pfi provozu na silni¢nich komunikacich.

Jednim z cilG Asociace autoskol je vychovavat kvalitni Fidi¢e, ktefi si poradi v kazdé
situaci a AutoBeDeka je pomocnik jehoz vyhody oceni kazdy fridic.

AutoBeDeku vyrabime ve dvou provedenich:
AutoBeDeka Excelent s doporucenou prodejni cenou 990K¢ bez DPH a
AutoBeDeka Light s doporucenou prodejni cenou 714Kc¢ bez DPH.

Vyrobek si mizete prohlédnout na pfilozeném letdku a na webovych strankach:
www.autobedeka.cz

Cenova nabidka pro c¢leny Asociace autoskol:

I. Nakupni ceny pro pouZziti na vozidlech autoskol:

= AutoBeDeka Light za specielni cenu 399 K¢ bez DPH
= AutoBeDeka Excelent-499 K¢ bez DPH

II Nakupni ceny pro dalsi prodej:
= AutoBeDeka Excelent-693Kc¢ bez DPH
= AutoBeDeka Light je nova ekonomicka varianta ze stejného materialu a neni
pouze doplnéna pridavnou deckou a gumovymi lanky pro upevni k zadnimu
narazniku 499Kc¢ bez DPH
III. Zplsob prodeje

— nabizime moznost prodeje formou komise na zakladé uzavreni Smlouvy o
komisnim prodeji

IV. Podpora prodeje

» Pro kazdou autoskolu dodame reklamni letaky
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» VSechny autoskoly,které budou prodavat AutoBeDeku budou uvedeni na
nasem webu www.autobedeka.cz v sekci Prodejci i s odkazem ne jejich
webové stranky

» Informacni materidly jsou k dispozici v angli¢tiné a némciné

5 Dlvodl proc¢ pouzit AutoBeDeku:

= Cisté obleceni pti naklddani a vykladani

= Bezpecné oznaceni vozidla v pripadé odstaveni na silni¢ni komunikaci

» Jednoducha instalace na suché zipy

» Idedlni pomocnik pro sportovce pfi prezouvani bot napf. na parkovisti
(lyzafi,bruslafi na koleckovych bruslich,....)

» Jedinecny a uzite¢ny darek pro vase zaky

Zdarma 1x AutoBeDeka Light-Specialni nabidka pro cleny
Asociace autoskol CR

Kazda autoskola, ktera si za podminek uvedenych v bodé I. objedna minimalné
jeden kus AutoBeDeka Light nebo AutoBeDeka Excelent obdrzi zdarma navic -
1x AutoBeDeka Light.

Na objednavku uvedte ¢lenské Cislo z Vasi ¢lenské karty. Podminkou specielni
nabidky je zaplaceny clensky prispévek na rok 2008.

Objednavky a pripadny navrh na obchodni spolupraci adresujte:

KRO-MEL, s.r.o.
P.0.Box C. 42
190 01 Praha 91

Nebo emailem na: info@autobedeka.cz

\1'\ P:?-E.‘\I:'-_'I.\-I' MEL S.1.0.

KRO-MEL s.r.o.
Horni Hrdla'ezska 23/6 - 19001 Praha 9
Tel: +420 284 819 604 Fax: +420 284 819 60

1C:25690892 - DI:CZ25690892

Webové stranky a obchodni zakonik.
Ing.Mgr.Ondej Horazny

Obchodni zakoniKR byl zménén tak, Ze z toho vyplyva i povinnost gny internetovych stranek.
Podnikatel nebo spaleost je povinna na fakturdch, objednavkach a jingtaiSich dokumentech
uverejiiovat adresu sidla, provozovny,IDIC a informace o spisové zfwe. Zménou zakona doslo k
tomu, Ze tyto informace jsou nyni povinné i na webu

Citace:Obchodni zakonik 813a odstavec 1

KaZdy podnikatel je povinen na vSech objednavkébbhodnich dopisech, fakturach, smlouvach a v rdmci
informaci zgistupiovanych véejnosti progtednictvim dalkovéhoifistupu (dale jen "internetové stranky")
uvadt adaj o sveé firmy, jménu nebo nazvu, sidle nebo mistu podnikanéatitikacnim ¢isle; podnikatelé
zapsani v obchodnim rejtu téZ Udaj o tomto zapisu¢etrg spisové znéky, a podnikatelé nezapsani v
obchodnim rejstku téZ tdaj o zapisu do jiné evidence, v niz jsapsani. Udaj o vysi zakladniho kapitalu
Ize v €chto listinach a na internetovych strankach gugen jestlize byl zcela splacen.
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Jeden den se Superbem.
Vladimir Zajic

Tak by bylo mozno nazvat akci uspdanou 2.6.2008 na zatke Lowei spolénosti Skoda Auto
a.s. Byly zde fedvedeny v3echny stavajici modely Superbtasthici néli moznost jednotliva vozidla
vyzkouset v provozu auttladns je prohlédnout. RowZ byla mozZnost je porovnat v praxi s jinymi vozy
stejné tidy.

Celkow lze fici,ze pokud se jedna o karoserii, jde o naprostzkénkuretini pohodli. Roviz
jizdni vlastnosti jsou u v3ech viobezkonkureni.

Méne piijemné uzZ je vybaveni v zavislosti na &edakladni typ kde je Zadaziovana zakladni
cena 598000.- je jak chudyibuzny. Z novinek ma snad jen dvoji otvirani zadé@aého prostoru. Motor
0 objemu 1400 ccm dava vozidlu dostateu dynamiku, ovSem za cenu vysSiclteka Tato skuténost je
zaplacena &S3i hlwnosti ve vozidle. Otazkou potomistava Zivotnost tohoto nového motoru. Druha
benzinova verze 1800 ccm je jiz &em jiném. Jedna se o velniiijlpmny pocit ze svizné a tiché jizdy.
Ovsem udavand speba je za &ného provozu vy3si, nez uvadi vyrobcé skandardni jizél se ptimér na
100km pohyboval okolo 11 1/100 km. Rasncena uZ je ¢kde jinde.

Jin& jsou uZ vozidla se vaovymi motory. Zde se da ve vSeckigadech howiit o Uspornych
vozidlech.

Pokud je zajem o klidné vozidlo, kde nerfegpoklad,Zze budeipvazi provozovano v plném
obsazeni, je to motor 1,9 TDI PD o vykonu 77 kW.

O poznani pruz)si je motor 2 PDI 103 kW. Sp@ba byla o &co vy3Si nez uipdchoziho typu
nep'esahla ale 7,51/100 km.

Skute&nou Spékou byl viz vybaveny novym motorem 2.0l common rail o vykdrab kW. Jedna
se o0 opravdu velmi pruzny a usporny motor. N&na pimeérnd spateba pod 7 1/100km. Bohuzel, ta
nejlevrejSi, notré otesané verze stimto motorem stoji 785000.- Pokudn#lyc¢loveék prani jako Bi-
xenonové sktlomety s funkci AFS s askovaci, nebo parkovaci automat &kolik drobnosti musi jiz
pridat dalSich 100000.-.

Superb srovnavané vozidla jako Citroen C5, Renagtina¢i Ford Mondeo stoprocertipredi.
Bohuzel je také i podobnych stupnich vybavy bolairedi paiizovaci cenou. Slugnvybaveny Superb i
bez mddnich vygelkd se cenou pohybuje okolo 900000.-. SpisespTady oft, bohuZel, zaostava
Skodovka za konkurenci.

Zdravim kolegy, kdo ma zbyteych 900000.-,nevahejte.

Zajimave webové stranky
Ing.Mgr.Ondej Horazny

Jiz pres rok funguje portél pro autoskoly a Zaky autogkeWw.etesty.cz
VyuZijte bezplatného zkuSebniho obdobi! Studiumidagaki zkontrolujete na déalku!

Stranky s informacemi pro ¥gjnost o profesnim skoleniaww. profesni-skoleni.cz
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